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. » » DER ULTIMATIVE FLYINGFOX . . .



Wie ein Vogel Uber die Berge schweben und in atemberaubender H6he das perfekte
Fluggefuhl erleben . . .

. . . Haben Sie auch schon davon getraumt?
Pilotenweste anziehen und einhdngen — am Start herrscht Aufregung — Adrenalin ist im Spiel.
Die Sicht ins Tal verrét was noch bevor steht:
Ein Flug der Extraklasse!

Liegend oder sitzend gleiten Sie wie ein Adler dicht an Baumen vorbei oder in luftigen H6hen
Uber die Landschaft!
Der Wind blast um die Ohren und das Herz schlagt schneller.

Ob der Flug durch eine Waldschneise geht oder vom verschneiten Gipfelkreuz aus startet, der
ROPE RLUNNER beschert Jung und Alt ein unvergessliches Erlebnis!




ZIPLINE - REVOLUTION

— Sitzend oder liegend uber die Taler schweben
— SeilRoller mit patentierter Wirbelstrom-Bremse

— Tal-Bremssysteme — End-Geschwindigkeit (Geschwindigkeit beim Eintreffen in das Bremssystem)
FUNrun - 20 km/h SMARTrun - 40 km/h HOTrun - 80 km/h

— Kapazitatsgarantie - Punktgenaue Landung
- Jeder erreicht die Ausstiegsstelle
- Sommer- und Winterbetrieb - bei Regen und Schneefall

— Komfort - Sicherheit - niedrige Instandhaltungskosten
Nahezu lautlos - bis auf die Emotionen der Fluggaste

Tal-Bremssysteme - keine unangenehmen Stol3e

Start-System - Vollautomatische Streckenuberwachung

VerschleiRfreie und beriihrungslose Bremsen

— Projektierung - Strecken-Auslegung mit spezieller Berechnungs-Software
- Strecken-Vielfalt - geringe Seildurchhédnge - Streckenlangen bis zu 4km
- Strecken neben- oder hintereinander bzw. verschieden schnelle den Berg runter

— Alles aus einer Hand - von der Projektierung bis zur TUV- Abnahme

— Beforderungs-Voraussetzungen
- Ab 8 Jahren und einer Kérpergrél3e von 130 cm
- Gewicht von 30 bis 125 kg

— Genehmigung als Klettersport- oder Vergnigungsgerat (Fliegender Bau)
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SEILROLLER

— Héchst-Geschwindigkeiten bis zu 150 km/Zh

— Anpassbare SeilRoller-Wirbelstrom-Bremse
- Wartungs- und verschleil3frei

- Damit jede Person fast dieselbe Geschwindigkeit geniel3t,
kommen 4 SeilRoller-Gré3en zum Einsatz:
30-47kg 48-69kg 70-96kg 97— 125Kkg

— Einfaches Ein- und Aushéangen - asymmetrische Gurt-Aufnahme —"‘ ’
- Feder-Bugel verschlieRen Ein- und Aushange-Offnung 1’ 1

— Laufrollen - gro3er Durchmesser cirka 130 mm
- Lautlose Rucklaufsperre
- Gummi-Laufbelag

— Hochfeste, rostfreie Aluminium- und Nirosta-Werkstoffe 1

— Gesamtgewicht 3 bis 3,5 kg

— Gehause in allen Farben eloxierbar - beidseitige Werbeaufdrucke

— Flugposition — sitzend

- Ganzkorper-Klettergurt oder redundanter Gleitschirm-Sitzgurt

- Haltegriffe ermdglichen eine Fahrt ohne Verdrehen /
-> jeder bestimmt seine Blickrichtung

— Flugposition — liegend — speziell entwickelte Personengurt-Weste
- Weste mit gepolsterten Gurten zum einfachen An- und Ausziehen
- TUV gepriift — Vier verschiedene GroRen
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STATIONEN - TRAGSEIL

— Berg- und Tal-Station

Abgespannte Rundrohrstutze mit Abflug- und Landepodest - Stitzenh6hen bis zu 30 m
Aufprallschutz vor der Stutze und im Einfahrtsbereich

Bodenbelag - Larche, Siebdruckplatte oder Gitterroste mit Gummimatten

Alle Stahlbauteile - feuerverzinkt und/oder lackiert

Stahlbeton-Gewichtsfundament oder Felsverankerung

Platzsparende, geldndeunabhéangige Bauweise — Integration in die Natur

— Kombinierte Stationen mit Verbindungssteg (Strecken hintereinander oder nebeneinander)

— Verschiedene Zu- und Abgangsvarianten
-> Zwei-Seilbricke, Stiege, Steg, Leiter, Abseil-Vorrichtung usw.

— Passive Absturzsicherung
- Podeste mit Gelandern - Abflug- und Landebereich mit Auffangnetz

— Tragseil
- Dicke verdichtete AulRenlitzen fur Haltbarkeit und Laufruhe
- Feuerverzinkte Drahte - trockene, nicht fettende AulRenhaut
- Einhaltung der Mindestspannkraft (Querkraftverhaltnis)

— Seilbefestigung nach europaischer Seilbahn-Norm

- Beidseitiger Poller mit Kunststoff-Flutterung - ohne Zugkraft-Verlust
-> einfacher Seil-Versatz der meist beanspruchten Stellen (cirka alle 5 Jahre)
-> Hohe Seillebensdauer (mehrere Generationen)

- Einlauf-Trichter aus Kunststoff
- Leicht erkennbare Setzungskontrolle

— Montage der gesamten Anlage mittels Hubschrauber méglich
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Erst wenn der Fluggast das Landepodest in der Talstation verlassen hat, kann der Nachste
starten!

— Abflugregelung verknupft mit Streckeniberwachung
— Elektro-Mechanische Start-Freigabe in der Bergstation - Zwei Schranken am Tragseil

— Sicherheits-Steuerung mit zentralem Bildschirm - Visualisierung Ilhrer Strecken und
Video-Uberwachung aller Ein- und Aushangebereiche

— Richtungsabhangige Messung der Windgeschwindigkeit und Temperatur in den Stationen
-> Auswertung uUber die zentrale Sicherheits-Steuerung

—Verbindungsleitung - Licht-Wellen-Leiter im Tragseil oder LWL-Netz der Schneeanlage
— Maximale Sicherheit - keine KapazitatseinbufRen

— Reduziertes, kostengunstiges oder kein Bedienpersonal auf den Stationen



TAL-BREMSSYSTEM - HOTRUN
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— Maximale End-Geschwindigkeit von 80 km/h - Bremsweg bis zu 60 m
- Prinzip gleicht einem Bremssystem fir Jets auf Flugzeugtrdgern
- Zwei Bremsseile stehen quer zum Tragseil - langsame Beschleunigung des Systems
- H-férmige Rundrohrstitze 60 m vor der Talstation
- Winde mit Federspeicher und verschleil3freier Wirbelstrom-Bremse

— Keine unangenehmen Stolke
- Langsamer und sanfter Aufbau der Bremskraft
- Kein Ruckstol3 bzw. Riuckfederung nach Bremsstillstand
- Maximale Verzdégerung von 1,2 g

— Einholsystem samt Fangeinrichtung
- Ruckstol¥freies Bremsen und kontrolliertes Heranziehen des Fluggasts
- Kapazitatsgarantie — jeder landet Uber der Ausstiegstelle

— Erneute Bremsbereitschaft - nach dem Aushéngen mittels Knopfdruck



TAL-BREMSSYSTEM - SMARTRUN
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— Maximale End-Geschwindigkeit von 40 km/h - Bremsweg bis zu 11 m
- Bremsseil steht quer zum Tragseil - langsame Beschleunigung des Bremssystems
- Winde mit Federspeicher und verschlei3freier Wirbelstrom-Bremse

— Keine unangenehmen StolRe
- Langsamer und sanfter Aufbau der Bremskraft
- Kein Riuckstol3 bzw. Riuckfederung nach Bremsstillstand
- Maximale Verzdégerung von 1,2 g

— Einholsystem samt Fangeinrichtung
- Ruckstol3freies Bremsen und kontrolliertes Heranziehen des Fluggasts
- Kapazitatsgarantie — jeder landet Uber der Ausstiegstelle

— Erneute Bremsbereitschaft - nach dem Aushédngen mittels Knopfdruck



TAL-BREMSSYSTEM - FUNRUN

NOLPE RUNNER

— Maximale End-Geschwindigkeit von 20 km/h - Bremsweg bis zu 2,2 m

— Speziell entwickeltes witterungs-unempfindliches Polyurethan-Dampfer-System

— Einholsystem samt Fangeinrichtung

- Die federvorgespannte Winde samt Fanger garantiert ein ricksto3freies Bremsen und ein
kontrolliertes Heranziehen!

- Kapazitatsgarantie — jeder landet Uber der erhéhten Ausstiegstelle

— Erneute Bremsbereitschaft - nach dem Aushédngen mittels Knopfdruck



PROJEKTIERUNG

Wir Berechnen im Vorhinein und probieren nicht erst nach dem Bau!
Unsere speziell entwickelte und bereits in der Praxis optimierte Berechnungs-Software
erleichtert das Finden, Auslegen und Optimieren lhrer Strecken.

Mit unserer Software werden lhre Strecken unter Berucksichtigung folgender Punkte speziell
den Gegebenheiten angepasst:

— Topologie - Finden und Optimieren lhres ROPE RUNNER PARKS

-> mehrere Strecken hintereinander oder
verschieden schnelle Strecken den Berg runter . . .

— Das best geeignete Tragseil - Untersuchung des Seildurchhangs (nach Seilbahn-Norm)
— Geringst mogliche Stutzenhdhen - minimal nétige Fundamente

— Auslegung der SeilRoller-Bremse
Unter Berucksichtigung aller relevanten Einflisse (Personengewicht, SeilRoller-Bremse, Roll-
und Luftwiderstand) werden die Fahrgeschwindigkeiten und die End-Geschwindigkeiten
(Geschwindigkeit beim Eintreffen in das Bremssystem) der einzelnen SeilRoller-GrofZen in deren
Grenz-Belastungsfallen (genauer Seildurchhang, Gegen- oder Riuckenwind) berechnet.

— Auswahl und Abstimmung des Tal-Bremssystems (Wirbelstrom-Bremse & Federspeicher)

Mogliche Hohen-Differenz in Abhangigkeit der Lange und des Tal-Bremssystems

. Hohen-Differenz in % von der L&nge

Horizontale

Lange [m] FUNRUN SMARTRUN

minimal [%] maximal [%] minimal [%] maximal [%0]

200 6 11 6 20
400 8 15 8 22
700 11 21 11 27
1100 12 25 12 33
1500 16 28 16 36
2000 22 32 22 40




Extreme Fahr-Situationen aller SeilRoller-Gré6Ben - Auszug aus der Berechnungs-Software
Fahrlange 3020 m - Geschwindigkeit cirka 130 km/h - SMARTrun - noch 16 Personen pro Stunde
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VORTEILE & REALISIERBARKEIT

— Strecken-Vielfalt

Durch die SeilRroller-Bremse und den drei Tal-Bremssystemen sind Strecken in allen
Hohen UUber alle Arten von Gelande (wie Schluchten, Seen, Talbdoden, usw.) mit
unterschiedlichstem Gefalle realisierbar!

Geringe Seildurchhédnge - Streckenlangen bis zu 4 km

Bergung immer Uber die Talstation - kein Abseilen auf der Strecke erforderlich!

Stationen mit Abflug- und Landepodest - geringer Platzbedarf

— Kapazitatsgarantie - je nach Lange und Tal-Bremssystem: 15 bis 30 Personen/Stunde

Punktgenaue Landung - Fang- & Einhohl-System - keine Bergauf-Fahrt vor der Talstation
-> dadurch erreicht jeder die Ausstiegsstelle

Start-System - vollautomatische Streckentberwachung

Nahezu witterungsunabhéngig - Sommer- und Winterbetrieb

Betrieb bei Dunkelheit - spezielle Beleuchtung

— Komfort

Neuer SeilRoller - wesentlich einfacheres Ein- und Aushdngen am Tragseil

Nahezu lautlose Fahrt - gro3e Laufrollen samt Gummi-Laufbelag

Berthrungs- und gerauschlose Bremsen

Keine unangenehmen StoRRe - langsamer und sanfter Aufbau der Bremskraft

— Sicherheit

- Tav geprifte, ausgereifte, doch stets einfache Lésungen — hauptsachlich redundante
Konstruktionen (d.h. Sicherer, doppelter und voneinander unabhangiger Aufbau)

- Vollautomatische  Abflugregelung - maximale Reduzierung der moglichen
Bedienpersonal-Fehler

— Qualitat - niedrige Instandhaltungskosten
- AulRergewdhnlich hohe Seil-Lebensdauer
- Wartungs- und verschleif3freie Wirbelstrom-Bremsen
- Berechnung sowie Ausfuhrung nach Seilbahn- und Vergniigungsgerate-Normen



— Erlebnis-Exklusivitat

PR-Instrument

Das einzigartige Abenteuererlebnis Ihrer Region
Liegend oder sitzend mit 130 Sachen den Berg runter, oder doch ein Panoramaflug

Individuelle Gestaltung - Thrill-Erlebnis - Die Fahrgeschwindigkeit sowie die End-
Geschwindigkeit vor dem Tal-Bremssystem entscheiden maRgeblich Uber die Zielgruppe.

Ein FUNrun oder ein SMARTrun eignen sich perfekt fur die ganze Familie. Wobei der
HOTrun ein unvergessliches Erlebnis bietet, das ein Speed und Adrenalin suchendes

You I

Publikum begeistert.

Kostenlose aber effektive Werbung im Web 2.0
-> Foto- und Video-Souvenirs mit dem Logo lhrer Region im social network

—Erster ROPE RUNNER PARK - Serfauser Sauser seit Juli 2010

Der ,Serfauser Sauser*

Serfaus hat elne neue ﬂnnhllnn
Die Komperdelibahnen

eritfneten den smmrmm
Er ist michis fir schwache Nerven,
Ein Advanalin-Erlabais erster Gite
wartet. Denn das neve Flupgerdt
macht seinem Namen alle Ehre,
Zahireiche Neugierige und Aben-
teuerlustige folgten der Einladung
ured testeten das newe Fluggerst
b dun Wiesen und Waldern von
Serfaus!

is 2u 90 Meter Hohe und
B Geschwindngheiten bis zu

60 Stundenkilometer sind ma
der neuen Attraktion maglich, Somit
wird Serfaus erneut zum Hat-Spat
far alle, die es heifl und cool lieben.
Fiir Naturliebhaber ebenso wie fie
Freaks, fir Wanderer gleichermalen
win far .Oberflieger, Lind damit
mmergebiet far aile

d sehr atolz, dass wir
tir Familien wieder
wm eing Attraktion reicher machen
konntan, Dar Serfausar Sauser
vermittelt ein perfektes Fluggelahl,
wobei man in atembersubender
Hishe: (ber die Serfauser Bengwelt
schweben kann!™ berichter Marke-
tingleiter Reinhard Walch mat
spirbaer Bogeisterung.

Der wahre Fahr-Genuss

Auch Ing. Stetan Mangen,
Geschafistinrer der Sedbahnen
Korrgearded, ist begaisterl von der
neven Attraktion: Der Flug seiber
ist nicht der Adrenalin-Kick, sa
dern der Start von jeder ei nul'mr
Plattform, Sich ins Seil fallen fu
Lissen und der Technik 2u vertray.
en, das ist der besondere Kick.

Die Fahsten selber sind dann ein
wahrer Genuss f0r alie! Wir haben

ke eine eigene Charakte

rm Up Strecke, 3o richtig
rum Aufwiirmen

Man bekommt das Verkangen
nach mehr. Die zweite Strecke ver-
spricht ginen atemberaubenden
Panoramablick auf das Dort Sefaus
und auf die smiiegende Bergweit.

Seraus = i r knapp zwei
At Bawsenn labien die
Komperdelibaluen s deem

hriden SeilbahngeschAfrs
Biihier Stefain Masig
Georg Griger w
berais positiven Leha o
Trent nned von der Richiligheit
aber touristisclien hsvestition

Ler sauser stellt ein
bl hes Asgebut fiis Famu
Bien wigd GenieBer dar e

Diie diritte Strecke Oberzeugt mit
der Hohe: heer findet man d
sten Purkt mit knagp 90 M
Auf dieser Strecke geht ¢5 da
richlig zur Soche: Hier werden die
Héchstgeschwindigheiten erreicht
und man saust mit Top-Speed in
Riehtung Talstation!*

Dis wird 2um watiren Himmels-
Ritt

Per Zip 2um Kick

Und so st dor Serfauser Ssuser
wirklich nichts Tdr schwache Ner-
wen, Aber f0r alle, die gerne mal
“den Boden unter der Flfen wrféren” -
und fir Freunde des Abenteuers,

Sie gewinnen ninen eiwas andu-
ren Biick aul die Bergwelt rund um
das Tiroler Hechplateau: Ab in die
Vogeiperspeitive heiit es, wenn
Wiagemutige mit Geschwind|gaiten
an die 65 km/h und in bis 2u 90
Mutarn Hohe durch die Luft gieiten

Entwickell sutde dieses System
wvon der Fa, Alfred RODLSBERGER
aus Piesandort

Meglich wird dinses ainzigartigs
Gedihi des Fliegens durch eine

Fluggast sinan Gurtan, m
dann sstzend Platz nimmit

Gut gesichert gheitet er nunmahe
Giber eine fast installierte Rolle an
cam Seil entlang und genelt das
Gelahi, fres wie ein Vogel dber dem
Bedon zu schwabsen.

Serfaus feierte neuen Sauser: Adrenalinkick garantiert
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Serfaus — Nichis filr schwa-
che Nerven ist die neue At-
traktion ab Juli 2010 in Ser-

verlieren, hat die Urlaubsre-
gion Serfaus-Fiss-Ladis ab
diesem Sommer den neuen

Auth die neveste Sedauser Fredeneindchiung gamntien MMJI!‘MM
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Start des neuen Tip-Line-Systems
Serfauser Sauser ist an der Berg:
station Sunfiner. Der rasante Flug
sndel 365 Hohenmeter Leler an
cer Talstation der Komperdelibaha,

Wan unten sehen die Zuschaver,
wie der Wind die Haare der Flieger
zerzaust, wahrend sie ihre Arme weil
fren und ein gelister Schiel des
Glucks Gber die Gipfal tint. Schaner
kann sich gin Adronalin-Kick nicht
anfihlen.

Der Kick steht den Flugghsten des Serfauser Sauser Ins Gesicht geschrieben.
Ab Jli 2010 ist der Sawser in Serfaus in Betrish. o St
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il cheiny e
it Bergstation

P
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TEA0 Meter
Bt an 1440 Me

Rasant, der Serfauser Sauser

des Abenteuers einen etwas
anderen Blick auf die Berg-
welt rund um das Tiroler
Hochplateaw. Ab in die Vo-
gelperspektive heiBt es, wenn
Wagemutige mit Geschwin-
digkeiten an die 65 km/h und
in bis zu 70 Metern Hihe
wahlweise in Bauchlage oder
sitzend durch die Luft gleiten.
Der Fluggast wind angegurtet
wie bed einem Drachenflieger.
Gut gesichert gleitet er dann
sitzend oder in Bauchlage das
Stahlseil entlang. Die Adre-
nalinpartie endet an der Tal-
station der Komperdellbahn.
Gestartet wird Obrigens bel
der Bergstation Sunliner.

Bereits linger gibt es den
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PROJEKT-ABLAUF /FUPEEUNNEF/

— Streckenfindung und Auslegung — Kostenschatzung — Wirtschaftlichkeits-Berechnung

— Projektierung - Einreichunterlagen
- Vermessung der Strecke(n) — Detaillierte Streckenoptimierung
- Klarung der Zu- und Abgénge bei den Stationen (Zwei-Seilbricke, Stiege, Steg, Leiter usw.)
- Anpassung der Stationen an die ortlichen Gegebenheiten

e d€
— Angebot o WPl
- Strecken-Anzahl — Bauart, Seillange und Stationshéhen
- Start-System — Tal-Bremssystem

Video- und Fotoanlage, Beleuchtung, PR-Flachen oder Thematisierung

Bodenbeschaffenheit — Art der Fundamente (Gewichtsfundament oder Felsverankerung)
Art der Montage (LKW oder Hubschrauber)
Anzahl SeilRoller und Gurtsysteme (sitzend oder liegend)

. . . . e
Bergtransport — einhangbarer, selbst fahrender SeilRoller mit TransF:::[Eite/
— Bestellung — Vertragsabschluss
— Abwicklung — Projektrealisierung I NAl.! E N
Lieferung der gesamten technischen Ausristung SCHATTI

Durchfuhrung oder Kontrolle der Erd- und Fundamentierungs-Arbeiten
Montage samt Seilzug, Inbetriebnahme und Personalschulung @
TUV- oder Zivilingenieur-Abnahme — Schlusseltibergabe

INFO s« PROJEKTIERUNG THOMAS LIEBMANN

ENGINEERING - MECHATRONICS
43 664 505 11 79
TOMO@ROPERUNNER

VIDEOS & FOTOS ROPERUNNER



